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Сколько лет правилам дорожного движения

Давайте заглянем в прошлое. Итак, восемнадцатый век. Что же произошло в те далекие годы?

Именно тогда в России было доведено «до сведения широкой публики» несколько очень строгих требований.

1. «В городе и в предместьях кучерами ездить только на взнузданных лошадей малой рысью, а скоро отнюдь не ездить».

2. «Когда случится подъехать к перекрестку, тогда ехать еще тише и осматриваться во все стороны, дабы кому повреждения не учинить или с кем не съехаться (то бишь не столкнуться)».

3. «На мостах через реки карет не обгонять, а ехать, напротив, порядочно и не скоро».

4. «Для хождения пеших подле домов положены большие плашки каменные. Конным на оных камнях отнюдь не становиться, тож и подле самих сиен, где пеший люд ходит, дабы тем не мешать ходить пешком».

5. «На улицах ямщикам предписывается ни в коем разе громко не кричать, не свистеть, не звенеть и не бренчать».

Впервые в России водительские права получил… извозчик. На плотной глянцевой бумаге черным по белому было написано: «Оный билет выдан извозчику Рождественской части, дворовому человеку (то есть крепостному) Ивану сыну Иванову». И дата – «1784 год».

День рождения светофора

Первый светофор появился в Англии, в центре Лондона в 1868 году. Это было что-то вроде газового фонаря.

Знаменательный день, когда на оживленной улице громадного города впервые загорелись разноцветные огни фонаря, регулирующего дорожного движение, считается ДНЁМ РОЖДЕНИЯ СВЕТОФОРА.

Это был газовый и, как бы мы теперь сказали, двухсекционный светофор, поскольку зажигались всего лишь два сигнала – красный и зеленый.

Такой же двухсекционный, но уже электрический фонарь вспыхнул на улицах половину столетия спустя. Третью, не существовавшую тогда жёлтую секцию, предупреждающую о смене сигнала, заменял сам регулировщик. В нужную минуту он светел в свой свисток. Давая знать, что вот-вот один сигнал смениться другим.

Двадцать лет свисток был вынужден помогать светофору. И это продолжалось до той поры, пока двуглазый не стал трёхглазым, то есть трёхсекционным, красно-жёлтым-зелёным светофором.

У нас первый трёхсекционный светофор появился в 1929 году в Москве.

Когда возникли дорожные знаки

Особым языком «разговаривает» улица. На этом дорожном языке с водителями и пешеходами «разговаривают» улицы всех стран мира.

Интересна история возникновения дорожных знаков. Наши предки заботились о путешественниках, старались помочь им правильно выбрать направление движения. В лесистых местах вдоль дорог устанавливали вешки из сучьев, делали зарубки на стволах деревьев, а в степи вдоль дорог укладывали камни или ставили столбы.

В России при царе Алексее Михайловиче впервые стали устанавливать верстовые столбы. Он повелел между Москвой и селом Коломенское, куда часто выезжал, через каждую версту поставить высокие столбы, которые в народе прозвали «коломенскими верстами». Тогда же про высоких людей сложилась и поговорка: «Высок, как коломенская верста».

При Петре I на больших дорогах столбы стали окрашивать полосами. «Полосатые вёрсты» были хорошо видны издалека.

По сей день стоят они на дорогах, только теперь их зовут километровыми указателями.

Современные дорожные знаки разнообразны. Они окрашены в яркие цвета и видны издалека.

Было время, когда каждое государство имело свои знаки. Теперь по нашим дорогам легко могут двигаться автомобили из Германии, Франции, Италии и других стран, так как дорожные знаки везде одинаковы.

_________             __________________________________________________________________________________________________________

ПЕРЕУЛОК ЛЮБОЗНАТЕЛЬНЫХ

Знаешь ли ты, что…

В 2009 году весь мир отметил 125-летие автомобиля.

Автомобиль – слово нерусское. В переводе с греческого оно означает «самодвижущийся». Почему «само»? Чтобы ехать на автомобиле, на требуется ни педали крутить, как на велосипеде, ни лошадь запрягать. Автомобиль едет «сам» - его заставляет двигаться собственный двигатель.

Чтобы я тебя повез, 

Не давай ты мне овес,

Напои меня бензином

И проверь мотор и шины,

И тогда, поднявши пыль,

Побежит….

Самый первый автомобиль вместо бензина заправляется…дровами и назывался «омнибус». Водителя называли шофёром, что в переводе с французского языка значит «истопник» или «кочегар».

Слово «трамвай» пришло к нам из Англии. По-английски оно произносится «трэм-вэй». Трэ – вагон, вэй – путь. Значит, трамвай – вагон, ходящий по путям, по рельсам.

Тяжело было бы жить без трамвая в большом городе. Но города появились уже несколько веков назад

На чём же тогда ездили горожане?

Сначала придумали омнобус – большую многоместную карету.

Слово «омнобус» - латинское, оно означает «для всех». Омнобусов давно уже нет, но слово оказалось живучим. Его кусочек – «бус» живет в названиях нынешних машин, троллейбус, автобус.

Почему возникли тротуары

Раньше на улицах и дорогах ни светофоров, ни регулировщиков, ни пешеходов и в помине не было. Да они и не требовались: движение тогда даже в крупных городах было небольшое. Но с каждым годом все больше появлялось на улицах верховых экипажей, увеличивалось и количество несчастных случаев.

Беда в том, что люди и экипажи пользовались одной и той же улицей, одной и той же проезжей частью.

Когда движение небольшое, то это еще терпимо, но пришло время, когда потребовалось навести порядок на улицах. Стали думать, как транспорт о пешеходов отделить, дать каждому свою дорогу.
Вдоль домов начали прокладывать деревянные настилы. Правда, делалось это от случая к случаю. Как только подсыхало или выпадал снег, снова пешеходы шли по дороге.

И вот во Франции, в Париже, 1782 году решили поделить одну улицу, на которой находился  театр, между каретами и пешеходами.

По обе стороны улицы отвели небольшие полоски земли, отгородили их от остальной части и повесили объявление: «Тротуар». В переводе на русский язык это означает: дорога для пешеходов. Постепенно люди привыкли к тротуару и стали ходить по нему.

Стали строить тротуары и в других городах мира.

Да и трудно себе представить, как можно обходиться без дороги для пешеходов – тротуара. Тротуар немного возвращается над проезжей частью, это делает его более заметным. Ни одна машина не имеет право проехать по тротуару. Ходить пешеходу по тротуару гораздо безопаснее.

Почему выбраны именно эти цвета

Как ты думаешь, почему запрещающим сигналом считают красный? А вот почему. Красный цвет заметнее, его не спутаешь ни с каким другим. Поэтому ему такое доверие.

Из-за того что красный цвет заметнее, маяк шлёт в море кораблям свой красный луч. Потому-то большинство дорожных знаков обведено красный каёмкой, а пожарные машины красной краской.

И еще, мало того что красный цвет бросается в глаза, - с ним у нас связано к тому же представление об огне, опасности. Поэтому красный цвет сдерживает к осторожности.

Вот почему красному сигналу светофора поручили останавливать транспорт и пешеходов.

Жёлтый цвет напоминает нам солнце, оно может быть другом и врагом (если перегреться). Солнце как бы предупреждает:

«Внимание! Будь осторожен. Не торопись!»

Другое дело – зеленый цвет: зеленые поля, луга, леса. Словом, все то, что связано у нас с покоем и отдыхом. Это безопасность.

Почему троллейбус ходит по проводу

Жил на свете толстый троллейбус. Вообще-то он был не больше, чем другие троллейбусы, но ему казалось, что он толстый, потому что он был толще, чем трамвай, и даже чуточку толще, чем автобус. И ему казалось, что над ним смеются все автобусы трамваи. Стоило трамваю зазвенеть или автобусу загудеть, и он уже думал, что это они смеются над ним, троллейбусом.

И тогда троллейбус сказал, что он умеет ходить по проводу. Чтобы они больше над ним не смеялись.

Трамвай и автобус остановились и перестали гудеть и звенеть – им было интересно посмотреть, как троллейбус будет забираться на провод, но он не стал забираться, он только дотянулся до провода роликами и поехал – колёсами по земле, а роликами по проводу.

- Подумаешь! – прозвенел трамвай (и троллейбусу  опять показалось, что он смеется). – Я сам езжу по проводу дугой, но никому не говорю, что езжу по проводу.

- Потому что ты ездишь по рельсам. А я без рельсов, - сказал троллейбус и поехал дальше по проводу.

- Я тоже без рельсов, - загудел автобус, - но никому не говорю, что я езжу по проводу.

- Потому что у тебя нет провода, - сказал троллейбус  и крепче прижался к проводу роликами.

Вот тут-то трамвай и автобус по-настоящему засмеялись. Они понимали. Что троллейбус ездит роликами по проводу потому, что не может двигаться без электричества, а автобус мог, поэтому ему не нужен был провод.

Но троллейбус не понял, почему они смеются. Он думал, что они смеются над его толщиной, а они смеялись над его глупостью. Над глупостью вообще смеются чаще, чем над толщиной.

Когда не понимаешь, над чем вокруг смеются, очень часто попадешь в смешное положение. И тебе всегда будет казаться, что смеются над тобой.

А если ты понимаешь, над чем смеются, значит, ты обладаешь чувством юмора. Это такое чувство, без которого в жизни не обойтись. Так же, как троллейбусу не обойтись без электрического тока.
